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for att forbittra trafikmiljén i Stockholms innerstad

Trafikmiljgn i Stockholms innerstad har under de senaste dren inte fGrbéttrats

rmmvard-grad-trotsde-dtgirder somrsattsimHorm-av-en-kentinuerhg-utbygenad-
av kollektivtrafiken, inforande av prisbilliga manadskort, en fortsatt om an for
langsam utbyggnad av kringfartsleder samt forsok med trafiksaneringar av vissa
stadsdelar. Tvirtom har problemen i vissa avseenden forvirrats. I det samman-
hanget dr inte minst de nyligen publicerade rapporterna om att luftfororeningarna
frin motorfordon i flera centrala omraden avsevirt dverstiger rekommenderade
varden oroande.

Svirigheterna med att komma tillratta med trafikens miljoproblem har ater ak-
tualiserat krav pd att biltrafik 1 innerstaden 1 stort sett skall forbjudas. En sidan
16sning #r tika lite i dag som tidigare realistisk eftersom den skulle fi alivarliga
konsekvenser vilka av sysselsdttningsskal, trafikpolitiska skil och for néringslivets
och den offentliga forvaltningens mojligheter att fungera inte kan accepteras. Vart
moderna samhille bygger i avgrande grad pd bilismen bide vad giiller resor i
tjinsten och privata resor for olika dndamal. Mycket stora grupper 1 samhillet
har berittigade behov av att dga och anviinda bil i sitt dagliga liv.

Anstrangnmingarna for att komma tillrdtta med problemen i trafikmiljén méste
mot denna bakgrund bygga pd att begridnsa icke nddvindig biltrafik i de omrdden
P4 de tider d& den samhillsekonomiska kostnaden jimte miljckonsekvenserna (or
att utnyttja bilen &verstiger nyttan av detta utnyttjande. Med utgingspunkt frin
de konstaterade trafikproblemen i Stockholm innebir detta synsitt att dtgirderna
bor koncentreras pd att patagligl begrinsa arbetsresorna med bil till stadens centrala
delar. Det biiikande som faller utanfor denna kategori skapar diremot inte problem
som kridver speciella insatser.

I dagens lidge torde dtgédrder for att uppnd en béde frAn miljémaissiga och andra
utgdngspunkter vil avpassad trafikstruktur i innerstaden i huvudsak fi bygga pa
parkeringspolitiken, kad framkomlighet for kollektivirafiken samt en smidig men
direktverkande reglering av arbetsresorna med bil dver tullsnitten.

I och med att den nya parkeringslagstifiningen teitt i kraft den 1 april har det
skapats forutsidttningar for att via en samlad parkeringspolitik forbittra trafikmiljon.
Forbdttrad Gvervakning med atféljande pafoljd med overtridelser av parkerings-
reglerna Okar framkomligheten for kollektivtrafiken och distributionen samt bor
indirekt ka bendgenheten att forhvra garageplatser i stillet for att tillimpa olaglig
gatuuppstidlining.




I detta sammanhang vill vi erinra om de moderata initiativ som under'de
forra perioden tagits i gatundmnden for att ge innerstadens bilinnehavare 15
tridesritt (it 1ngtidsparkering pa gatumark. Vi krivde forsdk med ett parkerings
minadskort inom vissa stadsdelar. Tyvarr har systemet dnnu inte borjat prova
vilket vi anser borde ha skett senast | samband med den nya parkeringslageng-
ikrafttrddande. Det dr angeldget ati forsok i storre skala snarast kommer tjll stind, .

Framkomligheten {or kollektivirafiken kan dkas pa flera sitt. En tiltrdckligt frek::
vent busstrafik bor kunna motivera fler reserverade korfilt eller sirskilda bussgator.
Vid tillrdckligt breda gator bor bussarna liksom sparvagnarna pa sin tid framforag
i kdrbanans mittfilt. Harigenom skapas mindre problem f{or distributionstrafiken
och den angoringstrafik som dr nodvindig till fastigheterna vid en gata.

Svenska och internationella undersdkningar visaremellertid-atrav Kollektivtra.

iksignaler betyder mer for 6kad medelhastighet {6r bussar dn ett

och annat reserverat korfdlt. Prov i Jiten skala pagar. Vi anser dock att man bir

bygega ut systemet snabbare och pa fler linjer. Vid uppforandet av nya trafiksignaler
bor man redan frén borjan gdra signalerna busstyrda.

De ovan redovisade dtgiarderna kommer emellertid sannolikt inte att bl tillridckligt

verksamma for sitt syfte dven om de genomf{trs med stor effektivitet. En direkt
‘styrning av arbetsresorna med bil till innerstaden maste dirfor évervigas och it-
girderna forberedas for att vid behov kunna sitias in snabbt. I den mer teoretiska
debatten pé detta omrdde har man linge diskuterat oiika former av tringselavgifter
eller licenser for biltrafik antingen dygnet om eller under hogtrafik i storstidernas
centrata delar. Svérigheten har varit och dr emellertid att hitta ett systern som
inte stryper motiverad trafik och som gir att ulldmpa i praktiken.

Mot den bakgrunden ir det system med licenser {or trafik under morgonrusningen
som tilldmpas for biltrafiken 1 de centrala delarna av Singapore sedan augusti 1975
intressant. [ korthet innebar detta att privat-bilister metlan 07.30 och 10.15 4r skyl-
diga att erldgga licens for att f& kora in i de centrala delarna av staden. Licensen
kostar ca 100 kronor per ménad elier ca 6 kronor per dag. Den kan inhandlas
i bensinstationer. tobaksaffirer och liknande {Grsdljningsstillen och skail fastas pd
bilrutan. De bilister som ordnar samikning - dvs. ar fyra i bilen f{ar passera de
s. k. entry-points fritt. (Sjalvfallet skulle det betyda mycket for framkomligheten i
om man kunde {4 bilisterna att dka fler 4n en i varje bil till jobbet. Detta framgér E
bl. a. av artikeln "Den dyra och farliga bilresan till jobbet” av Bengt Edman i
Tidningen Motor nr 4 den 17 februari 1977.) Kontrollen sker genom att trafikpoliser
i tullsnitten dar nedsatt hastighet ir pdbjuden noterar de bilar som ej har licenskort
anbringat pa bilrutan och vederbérande fir biota ca 80 kronor. Bétes- eller straff-
avgiftssystemet administreras pd likartat sitt som parkeringsavgifierna i Stockholm.

Enligt de prelimindra undersdkningar som gjorts b, a. i samarbete med FN och
Virldsbanken framgar att biltrafiken i de centrala delarna synes ha gt aed med
ca 40 %. Inte minst genom att den tidigare genomfaristrafiken i mycket hog ut-
strickning valt att utnvitja befintliga och utbyggda kringfartsieder. Samtidigt med
att systemet infordes har det vidare skett en kraftig utbyggnad av busstrafiken
bade vad galler turtdthet och linjendt. I huvudsak ar erfarenheterna av systemet
positiva. Det ar enkelt att administrera, kriver inga stora investeringar och har
inte lett till negativa effekter | andra avseenden for stadens ekonomiska liv. Luft-
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_ 1 fororeningarna har gitt ned markant och kollektivtrafikens framkomlighet och dir-
med snabbhel Gch Tepularitet-har-Skat—mirkbart _ Systemet kriver dock ett sam-
manhdngande nit av kringfartsleder med god kapacitet vilket utgdr et memento
om man snabbt skulie vila tullimpa systemet i Stockholm.

Resultatet av de &igdrder som vidtagits i Singapore dr sd intressanta att de bor
foranleda ett ingdende studium frdn svensk sida. Inte minst bor den planmissiga
inriktningen p& en kombination av tgirder vad giller parkeringspolitik, trafik-
saneringar, utbyggnad av kollektivtrafiken, investeringar 1 kringfartsleder samt hi-
censsystem {or arbetsresor med privatbil som kdnnetecknar stadens trafikpolitik
kunna ge virdefulla impulser for att forbdttra bdde trafikmiljon och trafikens

effektivitet 1 Stockholm.
Med hidnvisning till ovanstdende vill vi hemstilla att kommunfullmiktige matte

ge gatunimnden i uppdrag
art snarast praktiskt préva ett manadskort vad avser gatuparkering for

innerstadens bildgare
ait uppta forhandlingar med SL angdende utliggning av ytterligare kol-

fektiva korfdlt gdrna mitt 1 gatan och en plan for snabb utbvggnad av
busstyrda trafiksignaler varvid gillande signalutbyggnadsprogram om-
prioriteras

art gbéra en utvirdering av hur ett hcenssystem for arbetsresor med bil
av det slag som tillimpas 1 Singapore skulle kunna ullampas i1 Stockholm
samt i det sammanhanget {Gresld vilka kompletterande atgiirder som
bor genomfdras for att ett sidant system skall fungera smidigt.

Stockholm den 18 april 1977
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